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S CHALTVORR I CHTUNG 

Die Erfindung betrifft eine Steueranordnung mit einem Steuerhe- 
bel, einem Steuertrager, in welchem der Hebel schwenkbar fur 
eine Bewegung zwischen mehreren Steuerstellungen angebracht 
ist, und mit einer losbaren Steuerverriegelung fur ein losbares 
Blockieren des Hebels gegen eine unbeabsichtigte Bewegung in 
bestimmte Steuerstellungen, wobei die Steuerverriegelung einen 
ersten Verriegelungsabschnitt , der zum Hebel gehort, und einen 
zweiten Verriegelungsabschnitt aufweist, der zum Steuertrager 
gehort, wobei der zweite Verriegelungsabschnitt durch Verriege- 
lungskanten in dem Steuertrager gebildet ist. 

STAND DER TECHNIK 

Ein Beispiel einer Steueranordnung ist die Gangschaltsteuerung 
fur Automat ikgetriebe in Fahrzeugmotoren. Bekannte Gangschalt- 
steuerungen sind beispielsweise mit einem dreidimensional ge- 
bildeten Trager aus SpritzguS-Kunststof f versehen, was AnlaS 
fur hohe Werkzeugkosten gibt . Eine alternative bekannte Losung 
besteht darin, dass der Trager aus einem f ormgepressten Blech 
hergestellt wird, was einen* groSen Umfang an SchweiS- und An- 
passarbeit sowie hohe Werkzeugkosten mit sich bringt . Aus der 
EP-A-0 495 667 ist eine Anordnung bekannt, die einen Steuertra- 
ger aufweist, der aus gestanztem Metallblech hergestellt ist, 
was getrennte Bef estigungs- bzw. Montagedetails fur ausreichen- 
de Stabilitat erf ordert . 



ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG 



Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, eine 
Steueranordnung zu schaffen, die bei relativ niedrigen Kosten 
hergestellt werden kann, die geringe Toleranzen aufweist, die 
im Hinblick auf ihre Konstruktion flexibel ist, und die ledig- 
lich geringe Kosten erf ordert . . 

Gelost wird die vorstehend genannte Aufgabe mittels einer Steu- 
eranordnung in Ubereinstimmung mit der vorliegenden Erfindung, 
die dadurch gekennzeichnet ist, dass der Steuertrager als min- 
destens ein zugeschnittenes bzw. bearbeitetes Teil eines extru- 
dierten Profils gebildet ist, in welchem der zweite Verriege- 
lungsabschnitt angeordnet ist, date der Steuertrager in seiner 
Profilform mit den Verriegelungskanten gebildet ist, und dass 
der erste Verriegelungsabschnitt durch ein in dem Hebel beweg- 
bar angeordnetes Verriegelungselement gebildet ist, welches fur 
ein Zusammenwirken mit den Verriegelungskanten vorgesehen ist. 

B E S CHRE I BUNG DER FIGUREN 

Die Erfindung wird nunmehr in Bezug auf verschiedene Ausfiih- 
rungsformen sowie unter Bezug auf die anliegenden Zeichnungen 
naher erlautert; in diesen zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Steueranordnung in Uberein- 
stimmung mit der Erfindung in Form einer Gangschalt- 
steuerung von der linken Seite in einem Fahrzeug aus 
gesehen, 

Fig. 2 eine Gangs chalt steuerung von der rechteri Seite aus ge- 
sehen, 
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Fig. 3 eine Rontgenstrahldarstellung der Gangschaltsteuerung 
in der Parkstellung, 

Fig. 4 einen Schnitt durch die Gangschaltsteuerung entlang der 
Linie IV- IV in Fig. 3, 

Fig. 5 eine Rontgenstrahldarstellung der Gangschaltsteuerung 
in einer anderen Gangschaltstellung , 

Fig. 6 ein Schnitt durch die Gangschaltsteuerung entlang der 
Linie VI -VI in Fig. 5, 

Fig. 7, 8 und 9 verschiedene Ansichten von Teilen einer Steuer- 
verriegelung, die in der Gangschaltsteuerung enthalten 
ist , 

Fig. 10 und 11 eine Seitenansicht und eine Draufsicht einer al- 
ternativen Ausf uhrungsf orm eines Steuertragers, der in 
der Gangschaltsteuerung enthalten ist, 

Fig. 12 und 13 die Gangschaltsteuerung in Ubereinstimmung mit 
der Erfindung gemafi einer zweiten Ausf uhrungsf orm in 
zwei unterschiedlichen Gangschaltstellungen, 

Fig. 14 die Gangschaltsteuerung in Ubereinstimmung mit der Er- 
findung gemaS einer dritten Ausf uhrungsf orm. 



DETAILLIERTE BESCHREIBUNG BEVORZUGTER AUS FUHRUNGS FORMEN 



Die in den Zeichnungen .in Form einer Gangschal tsteuerung eines 
Automatikgetriebes in einem Motorf ahrzeug gezeigte Steueranord- 
nung, die zwei Teile aufweist, namlich einen Steuerhebel 1 und 
einen Steuertrager 2 (siehe beispielsweise Fig. 1 und 2).. Der 
Steuerhebel 1 ist schwenkbar an dem Steuertrager 2 iiber eine 
Schwenkverbindung 3 angebracht, wobei die Schwenkachse des 
Steuerhebels relativ zu dem Steuertrager festgelegt ist. Mit 
dem Steuerhebel ist an einem Anbringungspunkt 5 eine Transmis- 
sion 4 verbunden, der mit einer Distanz von der Schwenkverbin- 
dung 3 angeordnet ist, wodurch die Schwenkbewegung des Steuer- 
hebels 1 in eine hin- und herlaufende Langsbewegung der Trans- 
mission 4 umgesetzt wird. Bei dem gezeigten Beispiel besteht 
diese aus einem Seil bzw. Draht 6, dessen Gehause in einem 
Flansch 8 des Steuertragers 2 befestigt ist. In zahlreichen 
Fallen besteht die Transmission aus einem Gelenksystem, bei 
welchem stattdessen ein Gelenkarm in einem entsprechenden An- 
bringungspunkt 5 in dem Hebel festgelegt ist. Auf diese Weise 
ist keine Anbringung fur die Transmission in Form eines Flan- 
sches 8 erforderlich. 

Der Steuertrager 2 besteht grundsat zlich aus einem bogenformi- 
gen Trager l 1 , der als extrudiertes Profil aus beispielsweise 
Metall, wie etwa Aluminium oder eine Legierung daraus herge- 
stellt ist. Durch Extrusion kann das Profil mit einer Vielzahl 
von Funktionen bei relativ geringen Kosten durch die Wahl der 
Prof il form versehen werden. ; Der Steuertrager 2 wird durch Zu- 
schneiden bzw. Bearbeiten des kontinuierlich hergestellten Pro- 
fils in geraden Bearbeitungs- bzw. Schneidabschni t ten derart 
hergestellt, dass zwei planare, im wesentlichen parallele Sei- 
ten 9, 10 erhalten werden. 



Ein getrennter Schwenktrager 11 ist in dem Steuertrager 2 eben- 
falls enthalten fur die Schwenkanbringung des Steuerhebels an 
einer Basis, beispielsweise einem f eststehenden Teil des Fahr- 
zeugs . Der Schwenkhebel 11 wird in vorteilhaf ter Weise, wie 
beispielsweise in Fig. 1 und 4 gezeigt, als extrudiertes Profil 
hergestellt, und er weist zwei Bef est igungsf lansche 12 und zwei 
Lagertrager 13, jeder mit seinem eigenen Durchgangsloch 14 auf, 
durch welches sich eine Schwenkwelle 15 in Form einer Mutter 
und eines Bolzens erstreckt. Der Schwenktrager 15 kann in be- 
stimmten Anwendungen vorteilhaf terweise selbst aus Metallblech 
hergestellt sein. Die Bef est igungsf lansche 12 sind mit Durch- 
gangslochern 16 zum Aufnehmen von Bef estigungsschrauben (nicht 
gezeigt) versehen. Wie aus Fig. 4 hervorgeht, erstreckt sich 
die Schwenkwelle ebenfalls durch zwei Durchgangslocher 17 in 
den Steuerhebel 1, der in dem dargestellten Beispiel als Rohr 
mit rundem oder rechteckigem Querschnitt beispielsweise gebil- 
det ist. 

Wie aus Fig. 3 am deutlichsten hervorgeht, wird die Stellung 
der Schwenkverbindung 3 des Steuerhebels 1 relativ zu dem Steu- 
ertrager 2 mittels eines Arms 18 festgelegt, der in dem Profil 
gebildet ist, wobei der Arm ein Durchgangsloch 19 auf weist, 
durch welches sich die Schwenkwelle 15 erstreckt und mit wohl- 
definierter Toleranz betreffend die Stellung des Schwenkzent - 
rums des Steuerhebels relativ zu dem Steuertrager 2 angeordnet 
ist. Die Seitwartsstellung entlang der Schwenkwelle 15 ist e- 
benfalls festgelegt, und zwar primar aufgrund der Tatsache, 
dass die gegenuberliegenden Kande 20, 21 des Steuerhebels 1 auf 
den jeweiligen Seiten des Arms 18 abwarts vorstehend ausgelegt 
sind. Im dargestellten Beispiel sind zwei mit Flanschen verse- 
hene Lagerbuchsen 22 vorgesehen, wobei die Lagerbuchsen 2 2 aus 
einem Material mit guter VerschleiSbestandigkeit und geringer 
Reibung. bestehen, wodurch zusatzlich ein wohldef iniertes , 



spielfreies Verschwenken fur den Steuerhebel sichergestell t 
wird. 

Aufgrund seiner Profilform ist der bogenf ormige Trager 2' mit 
einem Bef estigungsabschnitt 23 in Form eines Flansches gebil- 
det, der mit einem Durchgangsloch zur Aufnahme einer Schraube 
(nicht gezeigt) versehen ist. Der Bef est igungsabschni t t weist 
auf seiner Unterseite eine Tragflache 24 auf , wobei diese Trag- 
flache bzw. Stiitzflache eben fur einen Kontakt gegen eine ebene 
Flache eines f eststehenden Teils des Fahrzeugs verlauft. Eine 
Nut 2 5 ist in dem Profil zum Festlegen des Zentrums des Durch- 
gangslochs festgelegt, wodurch das Positionieren in dem Fahr- 
zeug mit hoher Prazision erfolgen kann. 

Aufgrund der vorstehend erlauterten Konstruktion des Steuertra- 
gers 2 mit zwei Tragerteilen, d.h. , dem bogenf ormigen Trager 2 
und dem Schwenktrager 11, kann der bogenf ormige Trager 2 ' mit 
einer begrenzten plat zsparenden Breite hergestellt werden, die 
in dem gezeigten Beispiel weniger als die Breite des Steuerhe- 
bels 1 betragt, wobei dessen ungeachtet eine stabile Befesti- 
gung des Steuerhebels sowie des Steuertragers erhalten wird. 
Erzielt wird dies dadurch, dass die Gangschalt steuerung eine 
Drei-Punkte-Bef estigung mit dreieckig ausgerichteten Befesti- 
gungspunkten auf weist, wodurch der Bef estigungsabschnitt 2 3 des 
bogenf ormigen Tragers einen symmetrisch zentral angeordneten 
Bef estigungspunkt bildet # wahrend beide der Bef estigungspunkte 
16 des Schwenktragers seitwarts auf jeweiligen Seiten einer i- 
maginaren symmetrisch zentralen vertikalen Ebene durch den bo- 
genf ormigen Trager 2' rechtwinklig zu der Schwenkwelle 15 ver- 
schoben sind . Der bogenf ormige Trager 2 ? wird dadurch direkt 
gegen die Basis mit ausschliefilich einem Bef est igungspunkt ge- 
tragen bzw. abgestutzt, wahrend der andere Kontakt mit der Ba- 
sis uber den Schwenktrager stattfindet. Ein scharf umrissener 
Raum 26 wird dadurch ausgehend von der Basis an einem Ende des 



bogenf ormigen Tragers 2' beibehalten, wodurch Spiel und Vibra- 
tionsgerausch vermieden werden . 

Die Gangschaltsteuerung ist in an sich bekannter Weise dazu 
ausgelegt, die unterschiedlichen Gangschal tstellungen des Auto- 
matikgetriebes festzulegen durch Wahl des Schwenkorts des Steu- 
erhebels 1 und durch Betatigung des Automatikgetriebes uber die 
Transmission 4. In dem gezeigten Beispiel ist die Gangschalt- 
steuerung standardgemaS dazu ausgelegt, sechs unterschiedliche 
Gangschaltstellungen einzunehmen, namlich eine Parkstellung P, 
eine Ruckwartsf ahrstellung R, eine Neutralstellung N, eine Nor- 
malf ahrstellung D und zwei spezielle Fahrstellungen 3 und L. In 
Ubereinstimmung mit den aktuellen Standards ist die Gangschalt- 
steuerung mit einer losbaren Verriegelung 27 , 28 versehen, urn 
ein unbeabsichtigtes Steuern ausgehend von bestimmten Gang- 
schaltstellungen in bestimmte andere Gangschaltstellungen zu 
verhindern, wobei es sich hierbei jeweils urn Sicherheitsmerkma- 
le handelt, und urn die Gangschal tung zu schutzen. Die Steuer- 
verriegelung weist einen ersten Verriegelungsabschnitt 2 7 auf, 
der zu dem Steuerhebel gehort , und einen zweiten Verriegelungs- 
abschnitt 28, der zu dem Steuertrager gehort. Der Steuerhebel 1 
ist bei dem gezeigten Beispiel, wie am deutlichsten aus Fig. 3 
und 5 hervorgeht, mit einem durchgehenden hohlen Raum versehen, 
der sich quer zur Langsrichtung des Steuerhebels erstreckt, was 
durch zwei Hebel erzielt wird, die zwei Offnungen 29, 30 auf- 
weisen, die aufeinander zuweisen und in der Wand des rohrf ormi- 
gen Steuerhebels angeordnet sind. Der bogenf ormige Trager 2* 
ist zusatzlich dazu ausgelecjt, sich durch den hohlen Raum in 
dem Steuerhebel zu erstrecken, der uber einen Winkelsektor zwi- 
schen zwei Endstellungen derart beweglich ist, dass die ver- 
schiedenen Gangschal tpositionen der Gangschaltsteuerung abge- 
deckt sind. Der erste Verriegelungsabschnitt 27, der zu dem 
Steuerhebel 1 gehort, ist durch eine Einheit in dem Steuerhebel 
gebildet, die durch den Fahrer beweglich ist, wobei die Einheit 



dazu ausgelegt ist,. mit dein ahdereh feststehend angebrachten 
Verriegelungsabschnitt 2 8 in dem Steuertrager 2 zusammenzuwir- 
ken, abhangig von der Steuerstellung und der Form des Verriege- 
lungsteils 28, urn die Steuerbewegungen des Hebels 1 freizugeben 
und zu blockieren. Der Aufbau des beweglichen Verriegelungsab- 
schnitts 28 ist nachfolgend naher erlautert. 

Der zu dem Steuertrager 2 gehorende Verriegelungsabschnitt 28 
ist einfach aufgrund der Tatsache bereitgestellt , dass der bo- 
genformige Steuertrager 2 1 uber denjenigen Teil, der in dem Be- 
wegungssektor des Steuerhebels liegt, mit mehreren radial ver- 
laufenden Verriegelungskanten 31 bis 35 profiliert ist. Diese 
sind derart angeordnet, dass der Steuerhebel 1 standardmafiig 
gegen Bewegungen in bestimmten Richtungen blockiert ist, d.h., 
von bestimmten verriegelten Stellungen in bestimmte andere ver- 
riegelte Stellungen, dass er jedoch eine Bewegung n der entge- 
gengesetzten Richtung zulasst. Eine vollstandige Verriegelung 
findet in der P-Stellung statt. Die Verriegelung kann jedoch 
mittels eines Freigabemechanismus 3 6 in Form einer Drucktaste 
36 1 freigegeben werden, die auf dem Gangschalthebelknopf 37 an- 
geordnet und in eine Endstellung mittels einer Feder 3 8 vorge- 
spannt ist, durch welche die Drucktaste des Verriegelungsteils 
27 beweglich ist. Die Steuerverriegelung ist jedoch in der P- 
Stellung unter bestimmten Bedingungen mittels einer einstellba- 
ren Verriegelung 3 9 verriegelt, deren Konstruktion nachfolgend 
naher erlautert ist. Mittels der einstellbaren Verriegelung 39 
kann eine Bewegung aus der P-Stellung heraus beispielsweise 
verhindert werden, wenn die. Hand- und FuSbremse des Fahrzeugs 
nicht betatigt sind, und wenn der Zundschliissel sich nicht in 
der Ziindstellung befindet, wobei es sich hierbei um ein Merkmal 
handelt, der AnlaS zu erhohter Sicherheit gibt. 

In bestimmten Anwendungen ist die Gangschal tsteuerung 1 zusatz- 
lich mit einem Stellungsindizierungssystem versehen, welches 



sicherstellt , dass der Gangschalthebel gewahlte Gangschaltstel - 
lungen prazise einnimmt und auf rechterhalt . Diese Funktion wird 
auch erzielt durch Profilieren des Steuertragers mit eine An- 
zahl von Bahnen 40, von denen jeweils eine fur jede Gangschalt- 
stellung vorgesehen ist, wahrend ein Indizierungsmechanismus in 
Form eines federvorgespannten Elements in dem Gangschalthebel 
angeordnet ist, wobei das Element dazu ausgelegt bzw. so ange- 
ordnet ist, dass es in die jeweilige Bahn vorsteht und den 
Gangschalthebel in der gewahlten Stellung halt. Die Bahnen sind 
mit dem federvorgespannten Element derart gemeinsam gebildet, 
dass sie keinerlei Blockierung gegen eine Bewegung zwischen den 
verschiedenen Gangschaltstellungen erzeugen. Das federvorge- 
spannte Element ist in dem gezeigten Beispiel in einer Art und 
Weise angeordnet, die nachfolgend naher erlautert ist. 

Der Verriegelungsabschnitt 2 7 der Steuerverriegelung, der zu 
dem Steuerhebel 1 gehort, bildet gemeinsam mit dem Indizie- 
rungsmechanismus eine kombinierte Einheit mit einem Aufbau, der 
am besten aus den Fig. 4, 6, 7, 8 und 9 hervorgeht . Der Verrie- 
gelungsabschnitt 27 ist durch ein Verriegelungshakenelement ge- 
bildet, welches in den Bahnen 41, 42 in dem Steuerhebel gefiihrt 
und beweglich ist, wobei das Verriegelungshakenelement zwei 
Schenkel 43, 44 und ein Querelement 45 aufweist. Bei dem ge- 
zeigten Beispiel ist das Verriegelungshakenelement U-formig; es 
kann jedoch selbstverstandlich auch rechteckig sein oder eine 
unterschiedliche Form aufweisen, bei welcher zwei Schenkel fest 
miteinander verbunden sind. Die Schenkel 43, 44 bilden unter- 
einander einen Raum 45', in ^welchen der Steuertrager hineinste- 
hen soil. Zumindest der einwarts weisende Rand 46 von einem der 
Schenkel 44 bildet eine Verriegelungskante zur Zusammenwirkung 
mit dem Verriegelungsteil 2 8 des Steuertragers 2, d.h., die 
f eststehenden Verriegelungskanten 31-35, die bei der ersten 
Ausf uhrungsf orm auf der Unterseite des Tragers angeordnet sind. 
Der Mechanismus 47 zum Stellungsindizieren ist mit dem bewegli- 



cheh Verriegelungsabschnitt 27 derart integriert, dass er mit 
einer Eintiefung 48 versehen ist. Ein Indizierungselement 49 
ist in dieser (Eintiefung) derart beweglich, dass ein Stift 50 
gegen den bogenf ormigen Trager 2 1 durch Einwirkung einer Feder 
51 gedruckt wird, und zwar auf einer Seite, auf welcher die In- 
dizierungsbahn 40 angeordnet ist, d.h., auf der Oberseite des 
Steuertragers 2 bei der ersten Ausfuhrungsf orm. Die Feder 51 
ist zwischen einem Element 52, welches in dem Steuerhebel fest- 
stehend angeordnet ist, eingespannt, wobei das Element mit ei- 
nem durchgehenden - Kanal 53 versehen ist, durch welchen die 
Steuerstange 54 sich erstreckt und beweglich ist. Das Verriege- 
lungshakenelement 27 ist durch die Feder 3 8 uber die Stange 54 
derart vorgespannt, dass es mit seiner Verriegelungskante 46 im 
Kontakt mit dem Steuertrager 2 zu liegen kommt, mit einer 
Kraft, die sich in der Langsrichtung des Steuerhebels er- 
streckt . 

Die Steuerstange 54 ist bei dem gezeigten Beispiel an ihrem un- 
teren Ende mit einem Kragenabschnitt 55 versehen, wahrend das 
Verriegelungshakenelement 27 mit einem offenen Kanal 56 gebil- 
det ist, der in entsprechender Weise in Richtung auf die freien 
Enden der Schenkel 43, 44 in Querrichtung gebildet ist, wobei 
der Kanal 56 in beiden Schenkeln 43, 44 derart gebildet ist, 
dass dann, wenn das Ende der Steuerstange mit einer Seitwarts- 
bewegung (siehe Pfeil 57) angebracht wird, dieses in den Kanal 
eingeleitet und dort unter Einwirkung der f edervorgespannten 
Zunge 58 gehalten werden kann. Auf diese Weise kann der Verrie- 
gelungsabschnitt 27 derart gedreht werden, dass die Steuerstan- 
ge 54 an einem der beiden Schenkel 43, 44 festgelegt werden 
kann, wodurch ein und derselbe Verriegelungsabschnitt fur zwei 
unterschiedliche Arten einer Gangschaltsteuerung genutzt werden 
kann. Abgesehen von der in Fig. 1 bis 6 gezeigten Ausfuhrungs- 
. form mit der Stellungsindizierung auf der Oberseite und dem 
Verriegelungsteil 28 auf der Unterseite des Tragers kann der 



Verriegelungsteil alternativ auf der Oberseite des bogenformi- 
gen Tragers angeordnet sein, wahrend die Stellungsindizierung, 
d.h. die Bahn 40, auf der Unterseite des Tragers angeordnet 
werden kann, wie in der alternativen Ausf uhrungsf orm in Fig. 10 
gezeigt. 

Wie in Fig. 3 und 4 gezeigt, befindet sich der bewegliche Ver- 
riegelungsteil 27 in einer oberen Stellung, wenn der Steue- 
rungshebel 2 sich in der P-Stellung befindet, wodurch die Frei- 
gabetaste 36 1 sich in einer auSeren Stellung befindet. Entspre- 
chende Stellungen werden auch in den N- und D-Stellungen einge- 
nommen, wahrend in den R- und L-Stellungen der Freigabemecha- 
nismus und dadurch auch der Verriegelungsabschnitt 27 veran- 
lasst sind, eine Zwischenstellung (nicht gezeigt) einzunehmen, 
indem die Taste 36' ein- bzw. niedergedruckt wird. Urn die P- 
Stellung freizugeben bzw. zu verlassen und die spezielle Fahr- 
stellung L einzunehmen, muss die Taste 36 1 vollstandig gedruckt 
werden, wodurch der Verriegelungsabschnitt 27 veranlasst wird, 
die untere Stellung. einzunehmen, wie in Fig. 5 und 6 gezeigt. 

Fig. 10 zeigt den bogenf ormigen Trager 2 1 vollstandig getrennt 
und in einer alternativen Ausf uhrungsf orm mit dem Verriege- 
lungsabschnitt 28 auf der Oberseite des Profils und der Indi- 
zierungsbahn 4 0 auf der Unterseite. In dieser Figur sind zwei 
aufrechte bzw. hochstehende Abschnitte 59, 60 deutlich zu er- 
kennen, wobei diese Abschnitte Anschlagf lachen mit ihren Ober- 
flachen 61, 62 bilden, die aufeinander zuweisen, und Endstel- 
lungen fur den Steuerhebel 1 durch Anlage gegen diese Wande ii- 
ber beide Offnungen 29, 30 des Hebels festlegen. Die Grundform 
des Profils ist aufierdem deutlich als zentraler, im wesentli- 
chen halbkreisbogenf ormiger Abschnitt 26 gezeigt, von welchem 
das Segment zwischen den Anschlagabschnitten 59/ 60 den Verrie- 
gelungsabschnitt 2 8 des Steuertragers 2 auf der einen Seite des 
Profils darstellt, wahrend die Indizierungsbahn \iber diesem 



Segment auf der gegeniiberliegenden Seite des Profils angeordnet 
ist. Bei der in Fig. 10 gezeigten Ausf iihrungsf orm mit auf der 
Oberseite angeordneten Verriegelungsabschnitt 28 muss der Frei- 
gabemechanismus 36 und damit auch der bewegliche Verriegelungs- 
abschnitt 27 in einer Richtung abwarts in Richtung auf den 
Steuertrager 2 f edervorgespannt werden, wahrend die Freigabe- 
taste 36 1 fur eine Hubbewegung gebildet ist, urn den Verriege- 
lungsabschnitt iiber die tatsachlichen Verriegelungskanten hin- 
aus anzuheben. Ungeachtet dessen, ob der Verriegelungsabschnitt 
2 8 auf der Oberseite oder der Unterseite des Steuertragers 2 
angeordnet ist, ist auch vorstellbar, dass die Bahn 4 0 zur 
Stellungsindizierung vollstandig weggelassen oder in anderer 
Weise angeordnet bzw. ausgelegt ist. Fig. 10 zeigt auSerdem 
vier Bef estigungslocher 64, 65, 66, 67 fur die freigebbare Ver- 
riegelung 39, 

Aus Fig. 11 geht hervor, dass der Steuertrager 2 aus einem Pro- 
fil besteht, welches quer zu der Prof ilrichtung mit seinen zwei 
planaren bzw. ebenen, gegenseitig parallelen Seitenf lachen 9, 
10 geschnitten ist, wobei praktisch samtliche der Funktionen 
des Tragers durch die spezielle Form des Profils erzielt wer- 
den. Die Seitenf lachen 9, 10 haben jedoch eine Funktion als An- 
schlagf lachen fur den Steuerhebel bei einer starken seitwarts 
gerichteten Hebelbelastung und auSerdem als Bef estigungsf lache 
fur die Freigabeverriegelung 39. 

Der Aufbau der Freigabeverriegelung 3 9 geht am best en aus Fig. 
2, 3 und 5 hervor, auf welche im folgenden Bezug genommen wird. 
Die Freigabeverriegelung ist als Elektromagnet mit einer Wick- 
lung 68 gebildet, die auf einem mittleren Schenkel 69 eines ge- 
stanzten unbiegsamen Blechteils 72 aus magnet isierbarem Materi- 
al gewickelt ist, das mit drei Schenkeln 69, 70, 71 versehen 
ist. Dieses ist an die Bef est igungslocher 64, 65 in einem bo- 
genformigen Trager 2' fest angeschraubt . Die Freigabeverriege- 



lung 39 urnfasst auSerdem ein beweglic.hes Blechteil 73, das in 
derselben Ebene angeordnet ist, wie das unbiegsame Blechteil, 
wobei das Blechteil 73 aus magnet isierbarem Material besteht . 
Es ist mit zwei langlichen Lochern 74, 75 versehen, durch wel- 
che zwei Schrauben 76, 77.. in Bef estigungslocher 66, 67 in dem 
bogenf ormigen Trager 2' fest eingesetzt sind. Eine Abstandplat- 
te (Reibungsplatte) 78 ist in dem beweglichen Blechteil zum 
Fuhren desselben angebracht . Mittels einer Zugfeder 79, die 
zwischen dem Loch 75 und der Schraube 77 fest angebracht ist, 
strebt das bewegliche Blechteil 73 dahin, eine vordere Verrie- 
gelungsstellung einzunehmen. In dieser Stellung steht ein Ver- 
riegelungsabschnitt 80 (siehe auch Fig. 4) des beweglichen 
Blechteils zwischen den beiden Schenkeln des Verriegelungsteils 
27 vor, wenn der Steuerhebel 1 sich in der P-Stellung befindet, 
und er halt den Verriegelungshebel in der P-Stellung verrie- 
gelt. Die Verriegelung kann deshalb mit dem Verriegelungsmecha- 
nismus 3 6 nicht freigegeben werden. Wenn eine Spannung an die 
Wicklung des Elektromagneten angelegt wird, d.h., wenn die Fu£- 
bremse oder die Handbremse des Fahrzeugs angelegt sind und das 
ZundschloS sich in der Ziindstellung befindet, wird das bewegli- 
che Blechteil in Richtung auf den Elektromagneten angezogen, 
wodurch der Verriegelungsteil 8 0 aus dem Weg bewegt wird und 
der Verriegelungsteil 27 freigegeben werden kann durch Nieder- 
driicken der Freigabetaste, so dass der Verriegelungsteil 27 mit 
seiner Verriegelungskante 46 in eine Position unter der fest- 
stehenden Verriegelungskante 31 auf dem Verriegelungsteil 2 8 
gefuhrt wird. In dem gezeigten Beispiel erstreckt sich das be- 
wegliche Blechteil 73 aufcerhalb des Hebels 1 gerade so wie das 
Verriegelungsteil .27 mit seinen beiden Schenkeln 43, 44. 

Fig. 12 und 13 zeigen eine alternative Ausf iihrungsf orm einer 
Gangschaltsteuerung , bei welcher der Steuertrager 102 in ahnli- 
cher Weise als bearbeitetes bzw. geschnittenes Teil aus einem 
e.xtrudierten Profil gebildet ist, wobei eine Vielzahl von Funk- 



tionen in die Form des Profils integriert sind. Bei dem gezeig- 
ten Beispiel kann der Steuerhebel 101 auch als bearbeitetes 
bzw. geschnittenes Teil eines extrudierten Profils gebildet 
sein, um den Rahmen des Steuerhebels zu bilden, wobei der Rah- 
men daraufhin mit einer Buchse oder Seitenteilen abgedeckt wird 
und mit einem Steuerknopf 137 mit einer Freigabetaste 136' ver- 
sehen wird. Bei diesem Beispiel ist der Steuertrager 102 mit 
einem Schaft 115 gebildet, der in die Profilform geformt ist, 
wobei der Schaft durch einen Arm 118 getragen ist. In entspre- 
chender Weise ist der Steuerhebel 101 mit einer zylindrischen, 
nach unten offenen Eintiefung 119 gebildet, wodurch der Steuer- 
hebel eine Schwenkbewegung innerhalb seines vorbestimmten Win- 
kelsektors durchfuhren kann, was erforderlich ist fur eine Be- 
wegung zwischen den unterschiedlichen Gangschaltstellungen . Der 
Schaf tabschnitt 115 steht in einen Hohlraum 165 mit konkaven 
Wandabschnitten 186, 187 hinein, die allgemein zylindrisch 
buchsenf ormig sind. Einer der Wandabschnitte 18 6 ist insbeson- 
dere auf einer Seite des Arms 118 angeordnet und tragt den 
f eststehenden Verriegelungsabschnitt 128 der Steuerverriege- 
lung, die zu dem Steuertrager gehort. Der Verriegelungsab- 
schnitt 12 7 der Steuerverriegelung, der zu dem Steuerhebel 101 
gehort, ist in dem beweglichen Halteteil 188 in einem Hohlraum 
185 beweglich angebracht, der zu dem Wandabschnitt 186 weist. 
Der Verriegelungsteil 127 ist mehr im einzelnen durch ein Ver- 
riegelungshakenelement gebildet, welches relativ zu dem Schaft 
des Schwenkabschnitts 103 radial einstellbar ist. Angeordnet 
ist dieser zur Blockierung des Steuerhebels 101 gegen ein Ver- 
schwenken in bestimmten St^llungen und bestimmten Richtungen 
durch Zusammenwirkung mit den Verriegelungskanten 131 des Ver- 
riegelungsabschnitts 128, die in dem Wandabschnitt 186 gebildet 
sind. 

Der zweite Wandabschnitt 187 des Hohlraums 185 nimmt die Bahn 
140 auf, die in dem Mechanismus zur Stellungsindizierung ent- 



'ha It en ist, d.h., eine Bahn fur jede Gangschal tstellung . .Auf 
diese Weise ist der Steuerhebel 101 mit einem zweiten Halteteil 
189 versehen, welcher das Indizierungselement 191 tragt, das 
mittels einer Druckfeder 190 f edervorgespannt ist, wobei das 
Indizierungselement bei der gezeigten Ausf xihrungsf orm als Kugel 
oder Zylinder gebildet ist. Gebildet ist es zur Festlegung und 
Fiihrung des Gangschal thebels in die korrekte Gangschal tstel- 
lung, jedoch nicht zur Blockierung der Gangschaltanderungsbewe- 
gung des Gangschal thebel s . 

Bei der in Fig. 12 und 13 gezeigten Ausf uhrungs form ist der 
Freigabemechanismus vom elektromechanischen Typ, wobei das Ver- 
riegelungshakenelement 127 einen beweglichen Anker in einem E- 
lektromagneten mit einer schematisch dargestellten elektromag- 
netischen Wicklung 192 oder einem Solenoid bildet, die bzw. das 
Teil eines elektrischen Stromkreises darstellt. Dieser elektri- 
sche Stromkreis ist so ausgelegt, dass er durch einen elektri- 
schen Schalter 193 geschlossen oder geoffnet werden kann, der 
durch die Freigabetaste 13 6 betatigbar ist, wie in Fig. 12 
schematisch gezeigt. Angeordnet ist er vorteilhaf terweise so, 
dass er in Richtung auf die offene Stellung, d.h. den offenen 
elektrischen Stromkreis, vorgespannt ist, in welcher das Ver- 
riegelungshakenelement 127 in einer Richtung vorgespannt ist, 
in welcher es eine radial auswarts liegende Stellung durch eine 
Feder (nicht gezeigt) einnimmt, die in Fig. 12 gezeigt ist, und 
in der der Steuerhebel damit gegen eine Steuerbewegung blo- 
ckiert ist. In der P-Stellung ist die Blockade aktiv in beiden 
Bewegungsrichtungen, wahrenc} beispielsweise in der R-Stellung 
eine Blockade gegen eine Bewegung in Richtung auf die P- 
Stellung vorliegt, eine Bewegung in die N- bzw. D-Stellung je- 
doch zugelassen ist. Festgelegt wird es durch die Form des Ver- 
riegelungsabschnitts 28, der die gewahlten Standardf unktionen 
in Bezug auf die Blockade festlegt. Die elektrische Betatigung 
kann ihrerseits gebildet sein durch einen sogenannten doppelt 



wirkenden Elektromagneten und doppelte elektrische Stromkreise, 
wobei der elektrische Schalter 193 dazu ausgelegt ist, alterna- 
tiv den einen oder den anderen elektrischen Stromkreis zu 
schliefeen, urn das Element zwischen der auSeren und der radial 
inneren Stellung umzuschalten . Alternativ kann die Aktivierung 
derart umgekehrt werden, dass das Verriegelungshakenelement 
127, wenn der elektrische Stromkreis geschlossen wird, so vor- 
gespannt ist, dass es eine radial innere Stellung einnimmt, und 
in einen Zustand, in welchem der Strom ausgeschaltet ist, zum 
Einnehmen der radial aufieren Stellung, die in Fig. 12 gezeigt 
ist . 

Fig. 13 zeigt einen Steuerhebel in der L-Stellung, die durch 
das Verriegelungshakenelement eingenommen werden kann, das in 
seine radial innere Stellung bewegt ist, die in Fig. 13 gezeigt 
ist, d.h., eine zuruckgezogene Stellung, so dass das Verriege- 
lungshakenelement durch die Verriegelungskanten nicht blockiert 
ist, die wahrend der Steuerbewegung durchlaufen werden. Auf- 
grund der konstanten Vorspannung des Verriegelungshakenelements 
127, damit dieses seine auKere Stellung einnimmt, wird das Ele- 
ment bewegt, sobald der Steuerhebel beispielsweise in die Posi- 
tion 3 bewegt wird, welche eine radiale Zwischenstellung ahn- 
lich der Stellung R einnimmt, wahrend die Stellungen D, N und P 
die radial aufieren Stellungen wiedergeben. 

Die Ausf uhrungsf orm in Ubereinstimmung mit Fig. 12 und 13 weist 
zusatzlich Arme 194, 195 und Schraubenlocher bzw. Kanale 196, 
197 auf, um mittels Schrauben einen Abdeckungsteil bzw. eine 
Abdeckungsplatte (nicht gezeigt) abzustutzen und festzulegen, 
das bzw. die die Gangschaltsteuerung in einem Gehause verkap- 
selt und eine langliche Offnung auf weist, durch welche der 
Steuerhebel vorsteht . In herkommlicher Weise weist die Platte 
eine Anzeigeeinrichtung an einer Offnung auf, d.h., Markierun- 
gen fur die Gangschaltstellungen und eine Anzeige der eingenom- 



menen Gangschaltstellung, welche auf die Steuerbewegung des 
Arms f olgt . Der Steuertrager 102 weist aufierdem Hakenelemente 
198 , 199 zum Befestigen der Steuertrager beispielsweise an ei- 
ner Bef estigungsplatte oder einem Bef est igungsrand des Fahr- 
zeugs auf . 

Die dritte Ausf uhrungsf orm in Ubereinstimmung mit Fig. 14 zeigt 
einen alternativen Aufbau des bogenf ormigen Tragers 202'. Der 
Trager bildet in diesem Fall einen offenen Bogen, der in einem 
aufrechten bzw. hochstehenden Anschlagabschnitt 259 fur die 
Endstellung des Hebels 201 endet . Auf diese Weise ist der An- 
schlagabschnitt 223 des bogenf ormigen Tragers 202 1 (mit Befes- 
tigungslochern fur nicht dargestellte Schrauben) als Arm bzw. 
Schenkel gebildet, und das Ende 2 08 von ihm bildet eine Befes- 
tigung bzw. Halterung fur das Draht- bzw. Seilgehause 207. In 
diesem Beispiel ist die Halterung als Schwenkverbindung derart 
gebildet, dass das Seilgehause eine Schwenkhal terung bzw. 
-bef estigung auf weist. Auf diese Weise ist ein Verbiegen des 
Drahts bzw. Seils 206, das anderweitig aufgrund einer Verschie- 
bung des Bef estigungspunkts 205 des Seils an dem Hebel 201 auf- 
treten wiirde, begrenzt bzw. verringjert . 

Bei der in Fig. 14 gezeigten Ausf uhrungsf orm entsprechen der 
Verbindungstrager 203 und die Schwenkwelle 215 vollstandig der 
ersten Ausf uhrungsf orm, obwohl das Stellungsindizieren in die- 
sem Fall nicht vorliegt. Auf diese Weise konnen die Steuerver- 
riegelungen 227, 22 8 mit einem einfachen Aufbau des beweglichen 
Verriegelungsabschnitts 227.gewahlt werden, der, wie bei der 
ersten Ausf uhrungsf orm, radial beweglich und freigebbar ist 
durch Drucken der Taste 237 gegen Einwirkung einer (nicht ge- 
zeigten) Feder. Keine Freigabeverriegelung ist in diesem Fall 
gezeigt; im Prinzip kann diese jedoch wie bei der ersten Aus- 
f uhrungsf orm gebildet sein. 



Zusammerif assend besteht der Steuertrager grundsat zlich aus ei- 
nem bearbeiteten bzw. zugeschnittenen Teil eines extrudierten 
Profils, wobei eine Vielzahl von Funktionen des Tragers in die 
Profilform integriert sind. 

Die Erfindung ist nicht auf die yorstehend erlauterten und in 
der Zeichnung gezeigten Ausf iihrungsf ormen beschrankt, sondern 
kann im Umfang der anliegenden Anspruche abgewandelt werden. 
Beispielsweise ist es vorstellbar, dass der getrennte Schwenk- 
trager einteilig mit dem bogenf ormigen Trager hergestellt wird, 
und dies selbst bei der ersten Ausf iihrungsf orm . Die Steuerver- 
riegelung kann in zahlreichen unterschiedlichen Weisen ebenso 
gebildet sein wie die Freigabeverriegelung . Der Steuertrager 
kann insgesamt unterschiedliche Formen aufweisen, wahrend die 
primare Funktion einer schwenkbaren Verankerung des Steuerhe- 
bels beibehalten wird und die Steuerstellungen ebenso wie das 
freigebbare Blockieren bestimmter Steuerbewegungen festgelegt 
wird. Der Steuerhebel kann entweder als extrudiertes Profil o- 
der als gepresstes Blech hergestellt sein. Die Indizierungsbah- 
nen konnen auch derart angeordnet sein, dass das Stellungser- 
f assungsindizierungselement so ausgelegt bzw. angeordnet ist, 
dass es seitwarts beweglich ist, d.h. parallel zu der Schwenk- 
welle. Erzielt werden kann dies durch Bilden des Profils mit 
Lochern oder mit radial gerichteten Kantenf lachen. Das Profil, 
d.h., das Tragerteil kann mit Halterungen fur verschiedene pe- 
riphere Bauteile gebildet sein, wie etwa die Anzeigeeinrichtung 
fur Gangschaltstellungen, Schalter und dergleichen. Das Trager- 
teil kann stattdessen den Eiebel seitlich von diesem schneiden 
anstatt sich durch ein Loch in dem Hebel zu erstrecken. 
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PATENT ANS PRUCHE 

1. Steueranordnung mit einem Steuerhebel (1; 101/201), einem 
Steuertrager (2; 102; 202), in welchem der Hebel schwenkbar 
fur eine Bewegung zwischen mehreren Steuerstellungen ange- 
bracht ist, und mit einer losbaren Steuerverriegelung (27, 
28; 127, 128; 227, 228) fur ein losbares Blockieren des He- 
bels gegen eine unbeabsichtigte Bewegung in bestimmte Steu- 
erstellungen, wobei die Steuerverriegelung einen ersten 
Verriegelungsabschnitt (27; 127; 227), der zum Hebel ge- 
hort, und einen zweiten Verriegelungsabschnitt (28; 128; 
228), der zum Steuertrager gehort, aufweist, wobei der 
zweite Verriegelungsabschnitt durch Verriegelungskanten 
(31-35; 131) in dem Steuertrager gebildet ist, 

dadurch gekennzeichnet , 

dass der Steuertrager (2; 102; 202) als mindestens ein be- 
arbeitetes Teil eines extrudierten Profils ausgebildet ist, 
in dem der zweite Verriegelungsabschnitt (28; 128; 228) an- 
geordnet ist ; 

dass der Steuertrager (2; 102) in seiner Profilform mit den 
Verriegelungskanten (31-3 5.;; 131) ausgebildet ist; und 
dass der erste Verriegelungsabschnitt (27; 127) durch ein 
in dem Hebel (1; 101) bewegbar angeordnetes Verriegelungs- 
element gebildet ist, welches fur ein Zusammenwirken mit 
den Verriegelungskanten vorgesehen ist. 

2. Steueranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Steuertrager (2) einen Tragerabschnitt (2 X ) auf- 



weist, welcher den zweiten Verriegelungsabschnit t (28/ 128; 
228) unterstutzt und sich in Ubereinstimmung mit der Dreh- 
ebene des Hebels erstreckt. 

Steueranordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , 
dass der Steuerhebel (1) einen durchgehenden Hohlraum (29, 
30) aufweist, der sich quer relativ zu seiner Langsrichtung 
erstreckt. 

Steueranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Tragerabschnitt (2 X ) des Steuertragers (2) zwei 
ebene, im Wesentlichen parallele Seiten (9, 10) aufweist. 

Steueranordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Steuertrager (2) auSerdem einen Drehtrager (3) fur 
den Steuerhebel aufweist und dass der Drehtrager auch als 
extrudiertes Profil hergestellt ist . 

Steueranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Steuertrager (2) mit mindes'tens einer Befesti- 
gungseinrichtung (8; 196, 197) fur eine Montage von ange- 
schlossenen Teilen ausgebildet ist. 

Steueranordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass die mindestens eine Bef estigungseinrichtung (8) eine 
Befestigung fur das Drahtgehause (7) aufweist. 

Steueranordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass die mindestens eine Bef estigungseinrichtung Befesti- 
gungen (196, 197) fur angeschlossene Paneelen aufweist. 

Steueranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der erste Verriegelungsabschnitt (27) , der zu dem He- 
bel (1) gehort, fur ein Ausfiihren einer Vor- und Ruckwarts- 
bewegung zwischen Sperr- und Freistellungen angeordnet und 



fur eine Verbindung mit dem zweiten Verriegelungsabschnitt 
veranderbar ist, abhangig davon, ob dieser auf der einen 
oder anderen Seite des Teils angeordnet ist. 

Steueranordnung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet , 
dass der erste Verriegelungsabschnitt (27) mit zwei Verbin- 
dungsstellen (56) fur eine losbare Verbindung der einen 
oder der anderen Stelle mit einem Ausldsmechanismus fur die 
in dem Hebel (1) angeordnete Steuerverriegelung ausgestat- 
tet ist. 

Steueranordnung nach Anspruch 10 7 dadurch gekennzeichnet, 
dass der erste Verriegelungsabschnitt (27) mit zwei Schen- 
keln (43, 44) ausgestattet ist, die sich jeweils auf ihrer 
Seite des Langsabschnitts des Steuertragers erstrecken. 

Steueranordnung nach Anspruch 11, ausgestattet mit einem 
Indizierungsmechanismus zum Festlegen der Hebelstellungen, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Indizierungsmechanismus 
Kennzeichnungen in dem Langsabschnitt des Steuertragers 
aufweist, welche an der Seite angeordnet sind, die weg von 
dem zweiten Verriegelungsabschnitt (28) zeigt, und dass ein 
Schenkel des ersten Verriegelungsabschnitts ein Verriege- 
lungsteil bildet und der andere Schenkel einen bewegbaren 
Abschnitt des Indizierungsmechanismus unterstut zt.. 

Steueranordnung nach Anspruch 9, ausgestattet mit einem e- 
lektrisch aktivierbaren Ausloseschloss (39) fur den beweg- 
baren Verriegelungsabschnitt (27) , dadurch gekennzeichnet, 
dass der erste Verriegelungsabschnitt (27) ein Teil auf- 
weist, welches mit einem bewegbaren Schlossteil (80., 180) 
des Ausloseschlosses fur einen Verschluss des bewegbaren 
Verriegelungsabschni ttes unter bestimmten Bedingungen zu- 
sammenwirkt . 




FIG. 2 




4/11 




l>2 21 15 17 



F/G.4. 



6/11 



27 



47- 
50- 



FIGS 




56 



27 



48 



F/G.9 



10/11 




11/11 




223 



FIG. 1U 



